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 ผลกระทบจากนโยบายการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานพ้ืนที่
กรุงเทพมหานครกรณีศึกษา:การสร้างรถไฟฟ้าใต้ดินในพื้นที่ถนนรามค าแหง 

                                                                   จิตจุฑา  สนุทรธรรม **    

ค าส าคัญ:ผลกระทบ/รถไฟฟ้าใต้ดินสายสีส้ม 

บทน า 

ความเป็นมาและความส าคัญของปัญหา 

 รถไฟฟ้าใตด้ินสายสีส้มหรือรฟม.เปน็หนึ่งในโครงการกอ่สร้างรถไฟฟ้าในระบบรถไฟฟ้า
รถไฟฟ้ามหานครซึ่งเป็นสว่นหนึง่ของโครงการระบบขนส่งมวลชนทางรางในกรงุเทพมหานคร
และปริมณฑล โดยการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) เป็นระบบรถไฟฟ้าที่มี
โครงสร้างใต้ดนิและยกระดบั มแีนวเส้นทางทีร่องรบัการเดนิทางภายในเขตเมอืงตามแนว
ตะวันออก-ดุสิต ผ่านสถานที่ส าคัญเช่น สนามหลวง,ถนนราชด าเนิน,ภูเขาทอง,ตลาดมาหนาค 
เข้าสู่ใจของกรงุกลางเมืองยา่นราชเทว ี,ประตูน  า,ดินแดน ไปยังชุมชนประชาสงเคราะห์,ถนน
วัฒนธรรมท ออกสูถ่นนรามค าแหง,บางกะป,ิสะพานสูง มาสิ นสดุเส้นทางทีม่ีนบรุี ชานเมืองดา้น
ทิศตะวันออกเฉียงเหนอืของกรุงเทพ  

 ปัจจุบันโครงการรถไฟฟ้าใต้ดินมหานครสายสีส้ม ได้แบ่งการด าเนินงาน
ออกเป็น 2 ส่วน คือเส้นทางตะวันตกช่วงบางขุนนท์-ศูนย์วัฒนธรรมแห่งประเทศไทยและ
เส้นทางตะวันออกช่วงศูนย์วัฒธรรมแห่งประเทศไทย-มีนบุรี-บางกะปิ-ศูนย์วัฒนธรรมแห่ง
ประเทศไทย ก่อนเป็นอันดับแรก ซึ่งปัจจุบันอยู่ในระหว่างการก่อสร้างโครงการในส่วน
ตะวันออกทั งโครงการ คาดว่าจะเปิดใช้งานได้อย่างเป็นทางการใน พ.ศ.2566 ส่วนโครงการช่วง
ตะวันตกเส้นทางบางขุนนท์-ศูนย์วัฒธรรม อยู่ในระหว่างพิจารณาโครงการและร่างสัญญาดดย
คณะรัฐมนตรีการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.)ได้รับความเห็นชอบจาก
คณะรัฐมนตรีในคราวมติซึ่งประชุมเมื่อวันที่ 19 เมษายน 2559 ด าเนินการก่อสร้างโครงการ
รถไฟฟ้าสายสีส้มช่วงศูนย์วัฒนธรรมแห่งประเทศไทย-มีนบุรี ซึ่งเป็นระบบขนส่งมวลชนสาย
หลักตามแผนแม่บทระบบขนส่งมวลชนทางรางในเขตกรุงเทพฯและปริมณฑลโครงการรถไฟฟ้า
สายสีส้มมีระยะทาง 22.5 กิโลเมตรโดยมีแนวเส้นทางเริ่มจากสถานีศูนย์วัฒนธรรมแห่งประเทศ
ไทยซึ่งเป็นสถานีเชื่อมต่อกับรถไฟฟ้ามหานครสาเฉลิมรัชมงคล(รถไฟฟ้าใต้ดิน) ผ่านถนน
พระราม 9ถนนรามค าแหงแยกล าสาลีตัดผ่านถนนกาญจนาภิเษกและสิ นสุดที่จุดตัดถนนสุวินท
วงศ์บริเวณมีนบุรีประกอบด้วยสถานีใต้ดิน 10 สถานีและสถานียกระดับ 7 สถานีโดยได้เริ่ม
ด าเนินการก่อสร้างมาตั งแต่เดือนพฤษภาคม 2560และคาดว่าจะสามารถเปิดให้บริการได้ในปี 
2566 สถานีใต้ดินมี 10 สถานี คือ 1.ศูนย์วัฒธรรมแห่งประเทศไทย 2.สถานีรฟม. 3.ประดิษฐ์
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มนูธรรม 4.รามค าแหง12 5.รามค าแหง 6.ราชมังคลา 7.หัวหมาก 8.ล าสาลี 9.ศรีบูรพา 10.
คลองบ้านม้า  

 
จากที่กล่าวมาข้างต้นท าให้เห็นสภาพปัญหาของกรุงเทพมหานครที่เกิดจากคมนาคม

ด้านการจราจรบนท้องถนนจึงได้มีโครงการการพัฒนาโครงสร้างพื นฐานในพื นที่กรุงเทพ ที่เป็น
กรณีศึกษาการสร้างรถไฟฟ้าใต้ดินในพื นที่ถนนรามค าแหงบริเวณ 10สถานีทีมี ผลกระทบต่อ
การด าเนินชีวิตของประชาชนในชุมชนที่ระหว่างการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าซึ่งก่อนการ
ด าเนินการจากแผนการด าเนินงานแก้ไข ผลกระทบด้านการจราจร ผลกระทบด้านมลพิษ 
ผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม ตามนโยบายของรฐับาลเพื่อสร้างรถไฟฟ้าใต้ดนิพื นทีถ่นนรามค าแหง
เพื่อแก้ไขปัญหาด้านการจราจร อ านวยความสะดวกต่อการเดินทางของประชาชน 

 
 
 

 
*บทความนี เรียบเรียงจากการค้นคว้าอิสระเรื่องผลกระทบจากนโยบายการพัฒนา

โครงสร้างพ้ืนฐานพ้ืนที่กรุงเทพมหานคร กรณีศึกษา การสร้างรถไฟฟ้าใต้ดินในพ้ืนที่ถนน
รามค าแหง  โดยมี อาจารย์ ดร.ผกาวดี   สุพรรณจิตวนา เป็นที่ปรึกษา 

 
**นักศึกษาปริญญาโท หลักสูตรปริญญารัฐศาสตร์มหาบัณฑิต โครงการพิเศษ คณะ

รัฐศาสตร์ มหาวิทยาลัยรามค าแหง 
 
 
 
 
วัตถุประสงค์การวิจัย 
 การวิจัยครั งนี มวีัตถุประสงคเ์พื่อศึกษา 1.เพื่อศกึษากระบวนการวางแผนก่อสรา้ง
รถไฟฟ้าใตด้ินสายสีส้มในพื นที่ถนนรามค าแหง 
2.เพื่อศึกษาผลกระทบทีเ่กดิจากการสร้างรถไฟฟ้าใต้ดนิสายสีส้มในพื นที่ถนนรามค าแหง 
3.เพื่อศึกษาแนวทางการลดผลกระทบต่อนโยบายการพัฒนาโครงสร้างพื นฐานพื นที่
กรุงเทพมหานคร กรณศีึกษา:การสร้างรถไฟฟ้าใตด้ินในพื นที่ถนนรามค าแหง 

วิธีการด าเนินการวิจัย 
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จากการศึกษาวิจัยเรื่องผลกระทบจากนโยบายการพัฒนาโครงสร้างพื นฐานในพื นที่
กรุงเทพฯกรณีศึกษาการสร้างรถไฟฟ้าใต้ดินในพื นที่ถนนรามค าแหงโดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือ
ศึกษาชุมชนที่ได้รับผลกระทบจากการก่อสร้างรถไฟฟ้าใต้ดินวิธีวิจัยเชิงคุณภาพและรวบรวม
ข้อมูลจากการสัมภาษณ์เชิงลึก ผู้วิจัยจึงก าหนดระเบียบวิธีวิจัยซึ่งประกอบด้วย รูปแบบการวิจัย
ประชากรและกลุ่มตัวอย่าง ขั นตอนการด านินงานวิจัย เครื่องมือ การรวบรวมข้อมูล ซึ่งมี
รายละเอียดดังนี  

1.การสัมภาษณ์เชิงลึก (In-depth Interview) ผู้ศึกษาจะใช้การสัมภาษณ์เชิงลึกกับ 
ประชาชนผู้ให้ข้อมูลหลัก จ านวน 5 คน ที่อาศัยในบริเวณใกล้พื นที่การสร้างรถไฟฟ้าใต้ดินสายสี
ส้มพื นที่ถนน รามค าแหงจ านวน 5 สถานี และบุคลากรเจ้าหน้าที่โครงการก่อสร้างรถไฟฟ้าใต้
ดิน ผู้จัดการฝ่ายวิศกรรมโยธา ด้านการออกแบบโครงการรถไฟฟ้าใต้ดินสายสีส้มพื นที่ถนน
รามค าแหง จ านวน 2 คนและเจ้าหน้าที่ประชาสัมพันธ์ จ านวน 1 คน โดยมีประเด็นต่างๆดังนี  
           1.1ประชาชน คือผู้ที่อาศัยอยู่ในบริเวณพื นที่รามค าแหงที่ก่อสร้างรถไฟฟ้าใต้ดินใน 
ระยะเวลา 2 ปีที่ผ่านมา 2560 ถึง 2561 โดยมีอายุระหว่าง 20-60 ปีและได้รับผลกระทบต่อ
การสร้างรถไฟฟ้าใต้ดินสายสีส้ม พื นที่ถนนรามค าแหง 
         1.1.1 กลุ่มผู้ให้ข้อมูลหลักที่ประชาชนอาศัยในชุมชนจ านวน 5 คน 

ประชาชน ได้แบ่งเป็นเพศชายและเพศหญิงมีทั งหมด ( 5 สถานี) โดยเริ่มจาก 1.สถานี
รามค าแหง12 2.สถานีราชมังคลา 3.สถานีล าสาลี 4.สถานีคลองบ้านม้า 5.สถานีมีนพัฒนาที่
ได้รับผลกระทบจากการสร้างรถไฟฟ้าใต้ดิน  
           2.บุคคลากรของเจ้าหน้าที่ก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าใต้ดินสายสีส้ม จ านวน 2 คน 

     2.1.1 ผู้จัดการโครงการก่อสร้าง ฝ่ายวิศกรรมในส่วนศูนย์ซ่อมและผู้จัดการฝ่ายวิ
ศกรรมที่วางแผนตามสัญญาของโครงการก่อสร้างรถไฟฟ้าสายสีส้ม จ านวน 2 คนและเจ้าหน้าที่
ประชาสพัมพันธ์ 1 คน  

การศกึษาวิจัยเชิงคุณภาพการวิเคราะหโ์ดยเริ่มเก็บรวบรวมจากการคน้ควา้ข้อมูล
เบื องต้นและเตรียมเอกสาร ไว้ในการลงพื นที่สัมภาษณ์หรือจากการจดบันทึกตรวจสอบได้ตลอด
ไดต้ลอดระยะเวลาของการท าวิจัย โดยเริ่มตรวจสอบหลังจากเกบ็ข้อมูลทั งหมดแล้วจากผู้ให้
ข้อมูล โดยน าข้อมูลที่ได้มาแยกออกตามประเด็นเพ่ือหาค าตอบในประเดน็ทีไ่ม่ชัดเจนหรือผู้
ศึกษาไม่มั่นใจในข้อมูลที่จะใช้ในการท าวิจัยในครั งนี จะท าการวิเคราะห์ข้อมูลที่ได้รบัจาการ
สัมภาษณ์โดยใช้การวิเคราะห์เนื อหาอย่างเปน็ระบบตามประเดน็เนื อหาที่ศึกษาโดยผู้ศึกษาจะ
แปลภาษาเป็นข้อมูลแบง่แยกเป็นกลุ่มตามเนื อหาและประเด็นหลักคดัสรรข้อมูลที่ตอ้งการ 
รวมทั งตดัทอนข้อมูลที่ไมเ่กีย่วข้องออกไป จากนั นน ามาท าการวเิคราะหข์้อมูลและแสดงขอ้มูล
ในรูปของการบรรยาย  
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ผลของการศึกษาและอภิปราย 

จากผลการศึกษาสรุปไดว้่า 

ข้อมูลทัว่ไปของผู้ให้ข้อมูลบคุคลคนส าคญัในการลงพื นที่เก็บขอ้มูลโดยวธิีการสัมภาษณ์โดยผู้ให้
ข้อมูลคนส าคญั คือ 1.บุคลากรบริษัทที่ปรกึษาของการรถไฟฟ้าขนสง่มวลชนแหง่ประเทศไทย
ของโครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม ช่วงศนูย์วฒันธรรมแห่งประเทศไทยถึงมนีบรุี (สุวินทวงศ)์  
จ านวน 3 คน 2.ประชาชนในชุมชนพื นที่บริเวณพื นสถานีรถไฟฟ้าใต้ดนิสายสีส้ม พื นที่ถนน
รามค าแหง ประชาชนจ านวน 5 คน 
ประเด็นที่ 1 ผลศึกษากระบวนการก่อสร้างรถไฟฟ้าใต้ดิน พื นที่ถนนรามค าแหงสายสีส้ม 
 

บริษัทรับเหมาท าการก่อสร้างรถไฟฟ้าใต้ดินแบ่งเป็นระยะสัญญา 6 สัญญาณ แต่ละสถานีมีการ
ก่อสร้างเป็นระยะตั งแต่ สร้างอุโมงค์ และศูนย์ซ่อมบ ารุง โดยเร่งรัดโครงการรถไฟฟ้า 10 สาย
สายทางในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ให้สามารถเริ่มก่อสร้างได้ครบใน เวลา 4ปี รถไฟฟ้า
สายสีส้มเตรียมก่อสร้างเซ็นสัญญากับผู้รับเหมาครบแล้ว6สัญญาส าหรับการก่อสร้างโครงการ
รถไฟฟ้าสายสีส้มนั นจะแบ่งออกเป็น 6สัญญา รวมค่าก่อสร้าง 79,221 ล้านบาท ประกอบด้วย 
เมื่อต้นเดือน พ.ศ.2560 ที่ผ่านมา ล่าสุดผู้รับเหมางานโยธา 5 สัญญา ก าลังเจาะส ารวจพื นที่คาด
ว่าจะใช้ก่อสร้าง 5ปี เสร็จปี 2566 ผู้ก าหนดนโยบายต้องมีวิธีการท างานที่ชัดเจนเป็นไปได้และ
รวมถึงขั นตอนการปฎิบัติ ผู้ก าหนดนโยบายต้องมีวิธีการท างานที่ชัดเจนเป็นไปได้และร่วม
สนับสนุนการท างานในรูปแบบต่างๆเพ่ือช่วยให้การท างานประสบผลส าเร็จและเกิดความ
ต่อเนื่องในอนาคต 

ผ่านมา ล่าสุดผู้รับเหมางานโยธา 5 สัญญา ก าลังเจาะส ารวจพื นที่คาดว่าจะใช้ก่อสร้าง 
5ปี เสร็จปี 2566 ผู้ก าหนดนโยบายต้องมีวิธีการท างานที่ชัดเจนเป็นไปได้และรวมถึงขั นตอนการ
ปฎิบัติ ผู้ก าหนดนโยบายต้องมีวิธีการท างานที่ชัดเจนเป็นไปได้และร่วมสนับสนุนการท างานใน
รูปแบบต่างๆเพื่อช่วยให้การท างานประสบผลส าเร็จและเกิดความต่อเนื่องในอนาคต 

ประเด็นที่ 2 ผลศึกษาผลกระทบที่เกิดจากการสร้างรถไฟฟ้าใต้ดินสายสีส้มในพื นที่ถนน
รามค าแหง 

ผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม ได้แก่การเผาผลาญพลังงานจนเกิดภาวะทางอากาศส่งผลตอ่
สุขภาพของประชาชน ประชาชนและรัฐบาลต้องสูญเสียเงินตรา เพ่ือการรักษาสุขภาพให้ดี มี
ลักษณะเป็นวงจรที่ไม่มีวันสิ นสุด ตลอดจนความเสียหายที่เกิดจากความสึกหรอของเครื่องยนต์
หรืออุปกรณ์ต่างๆในยานพาหนะอันมีสาเหตุจากการจราจรติดขัดและยังท าให้มีโอกาสที่จะเกิด
อุบัติเหตุบนท้องถนนได้บ่อยเนื่องจากประชาชนที่ขับขี่ยานพาหนะบนท้องถนนอาจมีสุภาพ
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จิตใจที่ขุ่นมัว หงุดหงิด จากปัญหาการจราจรในขณะที่อยู่ในสภาวะที่รีบเร่งในการแข่งขันเชิง
ธุรกิจ ซึ่งหากมองด้านสภาพแวดล้อม และสิ่งแวดล้อม  

ผลกระทบด้านปัญหาการจราจรถึงจุดวิกฤตย่อมส่งผลเสียหายต่อการด าเนินชีวิตของ
ประชาชนในกรุงเทพหมานคร ให้เสียโอกาสในการท าธุรกรรมต่างๆ อย่างมีประสิทธิภาพ 
นอกจากนั น ยังส่งผลให้กรุงเทพมหานครเกิดความไม่น่าอยู่อาศัยของเมือง การท่องเที่ยวจะ
ลดลง การค้าขาย และการลงทุนจากต่างประเทศจะลดลงไปด้วย 

ผลกระทบด้านการเวนคืนที่ดิน  ที่ดินถูกท าลายบางบริเวนตามสถานีต่างๆ ทั ง 5 สถานี 
ประชาชนได้รับการชดเชยบางแห่ง และต้นไม้ถูกท าลายเป็นจ านวนมากเพ่ือรื อถอนเพ่ือสร้าง
สถานีรถไฟฟ้าใต้ดินพื นที่ถนนรามค าแหง  

 
ประเดน็ที่ 3 ผลศึกษาแนวทางการลดผลกระทบตอ่นโยบายการพัฒนาโครงสรา้งพื นฐานพื นที่
กรุงเทพมหานคร กรณศีึกษา:การสร้างรถไฟฟ้าใตด้ินในพื นที่ถนนรามค าแหง 
เจ้าหนา้ที่มีมาตรการป้องกนัแกไ้ขและลด (1) ผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม (2) ผลกระทบการจราจร 
(3) ผลกระทบมลพิษทางอากาศ 
ลดมลพิษฝุ่นละออง:,มีมาตรการลดผลกระทบ ได้แก่ การฉีดพรมน  าบริเวณพื นที่ก่อสร้างและ
บริเวณที่อาจก่อให้เกิดความเกิดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองการปิดกลุ่มกองพัสดุและกระบะ
บรรทุกวัสดุและอุปกรณ์สร้างให้มิดชิดการล้างล้อรถก่อนออกนอกพื นที่ก่อสร้างการติดตั งที่ 
อย่างน้อย2 เมตรรอบบริเวณที่มีกิจกรรมก่อสร้างและการควบคุมความเร็วของยานพาหนะใน
พื นที่ก่อสร้างรถไฟฟ้าใต้ดินสายสีส้ม 
มาตรการป้องกันแก้ไขและลด (1) ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (2) ผลกระทบการจราจร (3) 
ผลกระทบมลพิษทางอากาศ 
ลดมลพิษฝุ่นละออง:,มีมาตรการลดผลกระทบ ได้แก่ การฉีดพรมน  าบริเวณพื นที่ก่อสร้างและ
บริเวณที่อาจก่อให้เกิดความเกิดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองการปิดกลุ่มกองพัสดุและกระบะ
บรรทุกวัสดุและอุปกรณ์สร้างให้มิดชิดการล้างล้อรถก่อนออกนอกพื นที่ก่อสร้างการติดตั งที่ 
อย่างน้อย2 เมตรรอบบริเวณที่มีกิจกรรมก่อสร้างและการควบคุมความเร็วของยานพาหนะใน
พื นที่ก่อสร้างรถไฟฟ้าใต้ดินสายสีส้ม 
ลดผลกระทบด้านเสียง:มีมาตรการแก้ไขด้านเสียงหลีกเลี่ยงกิจกรรมการก่อสร้างดังหลัง เวลา 
22.00น.และตรวจสอบเครื่องจักรกลและอุปกรณ์ต่างๆหรือยานพาหนะให้อยู่ในสภาพที่ดีเพ่ือ
ป้องกันการก่อให้เกิดเสียงดัง 
ลดผลกระทบด้านเสียงความสั่นสะเทือน:กิจกรรมการก่อสร้างที่อาจก่อให้เกิดความสั่นสะเทือน
จะด าเนินในเวลากลางวันตั งแตเ่วลา 08:00น.ถึง 16.00 น.และควบคมุความเร็วยานพาหนะที่ใช้
ในการเคลื่อนย้ายวัสดกุ่อสร้างและน  าหนกับรรทุกท่อผ่านแหล่งชุมชนที่พักอาศัยหรือย่านพาณิช
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กรรมหรือบริเวณที่อ่อนไหวต่อการได้รับผลกระทบ เช่น โรงพยาบาล โรงเรียนหรือศาสนาสถาน
อื่นๆ 
การระบายน  า :จัดให้มีระบบระบายน  าชั่วคราวและดูแลความปลอดภัยในพื นที่ก่อสร้าง
ก าหนดให้ผู้รับเหมาตรวจสอบและป้องกันไม่ให้ขยะเศษวัสดุก่อสร้างดินตะกอนลงในแหล่งน  า
หรือระบายน  า 
ลดผลกระทบด้านการจราจร มีการจัดการจราจร:ก าหนดให้ผู้รับเหมาการพื นที่ผิวจราจรน้อย
ที่สุดและให้ระยะเวลาสั นที่สุดต้องด าเนินการปรับปรุงพื นผิวจราจรให้สภาพดีตรวจสอบความ
เรียบร้อยไม่ให้มีดินทรายหรือขยะมูลฝอย 
 ในขนาดการก่อสร้างโครงการการกั นพื นที่ก่อสร้างจะต้องท าให้ถูกต้องเหมาะสม
มาตรฐานมีการจัดแผนการก่อสร้างและต้องเสนอแผนต่อหน่วยงานที่เกี่ยวข้องก่อนที่จะ
ด าเนินงานต้องมีการจัดตั งศูนย์ประชาสัมพันธ์เพ่ืออ านวยความสะดวกภายในพื นที่ก่อสร้างมี
การประชุมและเสนอแผนการจัดการต่อหน่วยงานที่เกี่ยวข้องการประชาพันธ์เพ่ืออ านวยความ
สะดวกภายในพื นที่ก่อสร้างมีความปลอดภัย 

สรุป:การรถไฟฟ้าฟ้าขนส่งมวลชนแหง่ประเทศไทย (รฟม.) ได้มีมติจากรัฐมนตรีจาก
รัฐบาลให้มีการก่อสร้างรถไฟฟ้าใต้ดินพื นทีถ่นนรามค าแหงโดยมีสถานีใตด้ิน 10 สถานตีั งแต่
สถานศีูนย์วฒัธรรมแห่งประเทศไทยไปจนถึงสถานีสถานคีลองบ้านมา้ที่ก าหนดตามระยะสัญญา
ในการกอ่สร้างกับบริษัทที่ปรึกษาเอกชนเป็นผูร้ับเหมาด าเนินการและไดม้ีการมีการวางแผนการ
ก่อสร้างรถไฟฟ้าใต้ดนิไปตามสถานีในพื นที่ถนนรามค าแหง คาดว่าจะแลว้เสร็จในปี 2566 และ
จากแผนการด าเนนิงานในชว่งระยะก่อสร้างรถไฟฟ้าใตด้ินนั น ก็มีผลกระทบตอ่ประชาชนใน
ชุมชนพื นทีบ่ริเวณที่อาศัยสถานรีถไฟฟ้าใตด้ินที่ก าลังกอ่สร้างอยู ่เช่น ผลกระทด้านการจราจร
บนท้องถนนทีมกีารปิดแบง่พื นที่ถนนท าใหก้ารเดินทางของรถไม่สะดวก และผลกระทบดา้น
สิ่งแวดล้อมมลพิษทางอากาศ ที่ส่งผลท าลายสุขภาพร่างกายของประชาชนที่อาศัยบริเวณใกล้
สถานีทีก่ าลังก่อสร้าง เชน่ สถานรีามค าแหง 12  สถานีราชมังคลา  สถานีล าสาลแีละสถานี
คลองบ้านมา้ สถานีมนีพัฒนา  

อภิปรายผล 

การศกึษา เรื่องผลกระทบจากนโยบายการพัฒนาโครงสร้างพื นฐานพื นที่
กรุงเทพมหานคร กรณศีึกษา การสร้างรถไฟฟ้าใต้ดนิพื นที่ถนนรามค าแหง มีประเด็นทีน่่าสนใจ
น ามาอภปิรายผล ดังนี  

  ผลศึกษากระบวนการก่อสร้างรถไฟฟ้าใต้ดิน พื นที่ถนนรามค าแหงสายสีส้ม 
จากการวิจัยของผู้วิจัยพบว่างานวิจัยมีความเหมือนกนักบังานวิจัยที่ผู้ศกึษามาเรื่องนี ผลกระทบ
ที่เกิดจากการสร้างรถไฟฟ้าใต้ดนิสายสีส้มในพื นที่ถนนรามค าแหง 
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เพราะมีการวางแผนก าหนดที่จะแก้ปัญหาการจราจรบนท้องถนนในเขตกรุงเทพมหานคร โดย
การสร้างรถไฟฟ้าใต้ดินสายสีส้มเพื่อรองรับประชาชนในพื นที่ที่มีการจราจรติดขัดในช่วงเร่งด่วน
ซึ่งกรุงเทพมหานครเป็นเมืองหลวงของการค้าทางเศรษฐกิจและการคมนาคมขนส่งไปได้ทุก
เส้นทางที่มีการเชื่อมต่อกับรถไฟฟ้าสายสีอื่น เช่น รถไฟฟ้าสายสีชมพู  รถไฟฟ้าสายสีน  าเงิน 
และรถไฟฟ้าสายสีเหลืองจากการวิจัยของผู้วิจัยพบว่างานวิจัยมีความเหมือนกันกับงานวิจัยที่ผู้
ศึกษามาเรื่องนี กิรณา สินเจริญ (2550) ได้ศึกษาปัจจัยที่มีผลต่ออุปสงค์ของผู้ใช้บริการการ
รถไฟฟ้ามหานคร สายเฉลิมรัชมงคลม ผลการศึกษาพบว่า ผู้ใช้บริการไฟฟ้ามหานคร สานเฉลิม
รัชมงคล 

จากการศึกษางานวิจัยในเรื่องนี ต่างกันจากงานวิจัยที่ผู้ศึกษาได้ท าการวิจัยเรื่องการ
สร้างรถไฟฟ้าใต้ดินสายสีส้มในพื นที่ถนนรามค าแหงและกระบวนการวางแผนก่อสร้างรถไฟฟ้า
ดินสายสีส้มในพื นที่ถนนรามค าแหงผู้ศึกษาได้การวางแผนก่อนการด าเนินการก่อสร้างรถไฟฟ้า
ใต้ดินสายสีส้มตามระยะสัญญาของบริษัทรบัเหมากอ่สร้างรถไฟฟ้าใต้ดนิในพื นทีถ่นนรามค าแหง
ตามสถานีทั ง 10 สถานีแต่หลังด าเนินการก่อสร้างรถไฟฟ้าใต้ดิน ผู้ศึกษาไม่ได้ศึกษา หลังจาก
สร้างรถไฟฟ้าใต้ดินเสร็จประชาชนเกิดความพึงพอใจในการใช้บริการของรถไฟฟ้าใต้ดินหรือ
เปล่าเพราะอยู่ระหว่างด าเนินการก่อสร้างรถไฟฟ้าใต้ดิน คาดว่าจะเสร็จในปี 2562 
ผลศึกษาผลกระทบที่เกิดจากการสร้างรถไฟฟ้าใต้ดินสายสีส้มในพื นที่ถนนรามค าแหง 

ผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม ได้แก่การเผาผลาญพลังงานจนเกิดภาวะทางอากาศส่งผลตอ่
สุขภาพของประชาชน ประชาชนและรัฐบาลต้องสูญเสียเงินตรา เพ่ือการรักษาสุขภาพให้ดี มี
ลักษณะเป็นวงจรที่ไม่มีวันสิ นสุด ตลอดจนความเสียหายที่เกิดจากความสึกหรอของเครื่องยนต์
หรืออุปกรณ์ต่างๆในยานพาหนะอันมีสาเหตุจากการจราจรติดขัดและยังท าให้มีโอกาสที่จะเกิด
อุบัติเหตุบนท้องถนนได้บ่อยเนื่องจากประชาชนที่ขับขี่ยานพาหนะบนท้องถนนอาจมีสุภาพ
จิตใจที่ขุ่นมัว หงุดหงิด จากปัญหาการจราจรในขณะที่อยู่ในสภาวะที่รีบเร่งในการแข่งขันเชิง
ธุรกิจ ซึ่งหากมองด้านสภาพแวดล้อม และสิ่งแวดล้อม  

ผลกระทบด้านปัญหาการจราจรถึงจุดวิกฤตย่อมส่งผลเสียหายต่อการด าเนินชีวิตของ
ประชาชนในกรุงเทพหมานคร ให้เสียโอกาสในการท าธุรกรรมต่างๆ อย่างมีประสิทธิภาพ 
นอกจากนั น ยังส่งผลให้กรุงเทพมหานครเกิดความไม่น่าอยู่อาศัยของเมือง การท่องเที่ยวจะ
ลดลง การค้าขาย และการลงทุนจากต่างประเทศจะลดลงไปด้วย 

ผลกระทบด้านการเวนคืนที่ดิน  ที่ดินถูกท าลายบางบริเวนตามสถานีต่างๆ ทั ง 5 สถานี 
ประชาชนได้รับการชดเชยบางแห่ง และต้นไม้ถูกท าลายเป็นจ านวนมากเพ่ือรื อถอนเพ่ือสร้าง
สถานีรถไฟฟ้าใต้ดินพื นที่ถนนรามค าแหง  

ผลการวิจัยสอดคล้องกับแนวคดิผลกระทบการแยกแยะปัญหาของสังคมเพื่อให้ทราบถึง
องค์ประกอบอันเป็นธรรมชาติและที่เป็นปัญหารวมถึงการสืบสาวหาสาเหตุของปัญหาต่ างๆ
เหล่านั นตลอดจนเสนอวิธีการแก้ไขปัญหา (วีรยุทธ  วิเชียรโชติ,2516,หน้า38) 
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สรุปได้ว่าการสร้างรถไฟฟ้าใต้ดินพื นถนนรามค าแหง สายสี สมเป็นการวางแผนจาก
นโยบายและมีขั นตอนการด าเนินการก่อสร้างเป็นระยะซึ่งอาจมีผลกระทบต่อประชาชนในพื นที่
สถานีบริเวนที่อาศัย เช่น 1.ผลกระทบด้านจราจร ผลกระทบด้านมลพิษ ผลกระทบด้านเวนคืน
ที่ดินและรัฐบาลได้มีมาตรการป้องกันแก้ไขปัญหา และแนวทางการลดผลกระทบให้กับ
ประชาชน  

               
 

ข้อเสนอแนะจากผลการศึกษา 
1.ภาครัฐและภาคประชาชนควรร่วมมือกนัแก้ไขปัญหาผลกระทบที่จะเกิดกับชุมชนใน

พื นที่บริเวณการก่อสร้างรถไฟฟ้าใต้ดิน 

2..ในการขยายหรือก่อสรา้งรถไฟฟ้าใตด้ิน หน่วยงานที่เกี่ยวข้องควรมกีารศึกษา
ผลกระทบที่จะติดตามมาอยา่งรอบคอบ ทั งในแงข่องผลกระทบด้านจราจร ผลกระทบทางสังคม 
และผลกระทบสิ่งแวดล้อมและด้านอื่นๆ 

3.ภาครัฐและหน่วยงานทีเ่กีย่วข้องควรมีการศกึษาเกี่ยวกับพื นที่ชุมชนและทางถนนให้มี
ช่องทางการสญัจรได้สะดวกยิ่งขึ นและควรจดัสรรผู้ที่ได้รบัผลกระทบด้านการคืนทีด่นิได้รับการ
ชดเชย 

ขั้นตอนเสนอแนะในการท าวิจัยต่อไป 

1.ควรมกีารศึกษาในเชิงปริมาณเพื่อส ารวจความคดิเห็นของกลุม่ประชาชนผู้ได้รบั
ผลกระทบและกลุ่มประชาชนในชุมชนหมู่บ้านที่มแีนวโน้มวา่จะผลกระทบที่สร้างความ
เดือดร้อนว่าแต่ละกลุม่มีความเหน็ในการแก้ไขปญัหา รวมถงึแนวทางในการปอ้งกนัอันจะท าให้
ประชาชนไดร้ับความมือกนัและใหค้วามรู้เกี่ยวกบัการสร้างรถไฟฟ้าใตด้ินกับประชาชนในพื นที่
บริเวณในเขตการกอ่สร้างรถไฟฟ้าใต้ดนิ ทกุเดือน เช่นมีป้ายบอกระยะทาง ตามถนนที่รถวิง่ตาม
แนวและมีคนคอยใหค้วามชว่ยเหลือในการข้ามถนนบนถนนที่มีเขตทีม่ีการก่อสรา้งรถไฟฟ้าใต้
ดิน 

จากการสร้างรถไฟฟ้าใต้ดนิ พื นที่ถนนรามค าแหงสายสีสม้ไดอ้ย่างไรและการ
ประชาสัมพันธ์ของหน่วยงานที่เข้าถึงประชาชนในการรบัรู้การป้องกันและการลดผลกระทบที่มี
ต่อการเดินทางดา้นจราจร ผลกระทบด้านมลพิษทางอากาศ  และผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม 

2.การประสัมพันธ์โครงการก่อสร้างเพื่อให้ประชาชนทราบเกี่ยวกับข้อมูลการสร้าง
รถไฟฟ้าใตด้ินทีก่่อให้เกิดการรับบริการในอนาคตที่ใช้ประโยชนต์่อการเดินทางในเสน้ทางสถาน ี
ทั งหมด 10  สถานีในสายสสี้มพื นที่ถนนรามค าแหง  
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3.ศึกษาขั นตอนในการด าเนนิงานของโครงการรถไฟฟ้าใต้ดนิสายสีส้มทีเ่ป็นประโยชน์
ต่อประชาชนหลังสรา้งรถไฟฟ้าใต้ดินสายสีส้มเสร็จแลว้แบบเชิงลกึ 
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